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Abstract of EP0012250 

A drive mechanism serving for displacing window 
panes, sliding roofs and the like of motor vehicles 
is provided. The drive mechanism comprises a 
drive motor with an output shaft which drives the 
worm shaft (10) of a worm gear. The worm wheel 
(12) of the worm gear forms a first clutch half 
mounted freely rotatably and having on the end 
face receptacles for dogs (28) which belong to a 
second clutch half. The second clutch half is 
connected firmly to the output shaft (18) of the 
worm gear. The dogs (28) project from the 
second clutch half in the axial direction of the 
output shaft (18). Arranged coaxially relative to 
the axis of rotation of the worm wheel (12) within 
a housing (14) surrounding the worm gear is a 
cylindrical wall (34) which is fixed to the frame 
and against which a helical spring bears with 
slight prestress. The ends of the spring wire (42) 
are directed radially away from the wall and form 
extensions which interact with shoulders of the 
worm wheel (12) and with stops of the second 
clutch half (48) respectively. The shoulders and 
the stops engage on the extensions (42) on the 
opposite sides in each case. When the force flux 
comes from the worm(jg^Qgl,ftheS3^ring^ 'i^^''^*' 
released from the wall and*the meciiahishri can 
operate. But when the force flux arrives at the 
second clutch half from the output shaft, the 
spring is braked against the wall, so that a 
movement of the mechanism is not possible from 
the part to be displaced. 
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@ Antrtebsvorriclitung zunrt Verstellen von Fensterscheiben, SehfebedSchem und derglelchen von Kraftfatirzeugen. 



® Es wird eine Antriebsvorrichtung vorgeschiagen. die zum 
Verstellen von Fensterscheiben. Schiebedachern und der- 
gleichen von Kraftfahrzeugen dient. Die Antriebsvorrichtung 
umfaBt einen Antriebsmotor mit einer Abtriebswelle. welche 
die Schneckenwelle (10) eines Schneckengetriebes treibt. 
Das Schneckenrad (12) des Schneckengetriebes bildet eine 
erste Kupptungshalfte. die frei drehbar geiagert ist und stim- 
seitig Aufnahnnen fur Mitnehmer (28) hat, vi^elche zu einer 
zweiten Kupplungshaifte g'ehoren. Die zweite Kupplungshalf > 
^ te tst fest mit der Abtriebswelle (18) des Schneckengetriebes 
verbunden. Die Mitnehmer (28) springen in Achsrichtung der 
Abtriebswelle (18) aus der zweiten Kupplungshaifte vor.- In- 
nerhalb eines das Schneckengetriebe umgebenden Gehau> 
JjJ ses (14) ist eine gestellfeste. zylindrische Wand (34) koaxial 
■O zur Drehachse des Schneckenrades (12) angeordnet. an der 
CM eine schraubenfomiige Feder mit geringer Vorspannung an- 
^ liegt. Die Enden des Federdrahts (42) sind radial von der 
CM Wand weggerichtet und btfden Ansatze. welche mit Schultern 
des Schneckenrades (12) bzw. mit Anschlagen der zweiten 
Kupplungshaifte (48) zusammenwirken. Die Schultern greifen 
jeweils auf den gegenuberliegenden Seiten an den Ansatzen 
W* (42) an wie die Anschlage Kommt der KraftfluB vom Schnek- 
kenrad. vWrd die Feder von der Wand gelost und die Vorricb- 
^ tung Kann arbeiten. Wenn aber der KraftfluB von der Ab- 
m triebswelle auf die zweite Kupplungshaifte gelangt. wird die 



Feder an der Wand angebremst, so daS ein Bewegen der Vor- 
richtung von dem zu verstellenden Teil aus nicht mdglich ist. 
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Antriebsvorrichtung zum Verstellen von Pens terscheiben, 
Schiebedachern und dergleichen von Kraf tf ahrzeugen 

Stand der Technik 

Die Erfindxmg geht aus von einer Antriebsvorrichtung 
nach der Gattung des Hauptanspruchs . Es ist schon eine 
Antriebsvorrichtung bekannt, bei der man davon ausge- 
gangen ist, daB ein Schneckengetriebe selbsthemmend sei 
und deshalb von der Abtriebswelle aus *nicht angetrieben 
werden konne. Dies mag bei an ortsfesten Gestellen be- 
festigten Schneckengetrieben richtig sein-. Bei. in Kraft- 
fahrzeugen 'eingebauten Schneckengetrieben jedoch trifft 
dies nicht zu, weil die andauernd auftretenden Erschiitte- 
rungen und StoBe unter Begunstigung durch das stets vor- 
handene Flankenspiel zwischen Schneckenrad und Schnecken- 
welle zu einer Bewegung des Schneckengetriebes von der Ab- 
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Antrie'bsvorrichtxing: ziun Verstellen von Fensterscheiben^ 
Schiebedachern vnd der<yleichen von Kraft f ah rzeupren ' 

Anspruche 

1. Antriebsvorrichtung zum Verstellen von Pensterscheiben> 
Schiebedachern und dergleichen von Kraf tf ahrzeugen, mit 
einem vorzugsw.eise eiektrischen Antriebsmotor , dessen 
Welle ein Getriebeelement , vorzugsweise eine Schnecken- 
welle tragt^ welche mit einem zweiten Getriebeelement ^ 
vorzugsweise einem Schneckenrad kammt , das frei drehbar 
gelagert und mit stirnseitig offenen Ausnehmungen zur 
Auf nahme von elastischen Dampf eiementen . versehen ist^ 
in Velchen Mitnehmer der anderen, mit einer Abtriebswelle . 
fest verbundenen Kupplungshalf te gelagert sind, vfobei die 
Mitnehmer in Achsrichtung der Abtriebswelle aus der zweiten 
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Kupplungshalfte vorspringen> dadurch gekennzeichnet , daf5 
vorzugsweise innerhalb eines das Schneckengetriebe (10, 
12) ixmgebenden Gehauses (l4) eine an einer gestellf esten, 
zylindrischen Wand b^w. 82) mit geringer Vorspanriung 

anliegende, schraubenf Srmige Peder (38 bzw. 80) angeord- 
net ist, welche an jedem Drahtende (40 bzw. 84) einen 
im wesentlichen radialen Ansatz (42 bzw, 86) hat, daii 
die erste Kupplungshalfte (12) Schultern (54 bzw. 74) 
aufweist, welche beim Antrieb des Schneckenrades (12) 
durch die Schneckenwelle (10) die Feder (38 bzw. 80) je 
nach Drehrichtunguber einen der Ansatze (42 bzw. 86) 
von der Wand (44 bzw. 82) lost, dafi die zweite. Kupplungs- 
halfte (30) Anschiage (48 bzw. 76) hat, welche beim An- 
trieb des Schneckenrades (12) von der Abtriebswelle (I8) 
aus die Peder (38 bzw. 80) an der Wand (44 bzw. 82) fest- 
bremst und dafi^ die Schultern (54 bzw. 74> der ersten 
Kupplungshalfte (12) in Drehrichtung des Schneckenrades 
(.12) gesehen Jewells auf den gegenuberliegenden Seiten 
der Ansatze (42 bzw. 86) anschlagen, wie die AnschlSge 
(48 bzw. '76) der zweiten Kupplungshalfte (30). 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wand durch die auliere Mantelflache 
(44) eines koaxial zur Abtriebswelle (I8) in. das Ge- 
hause (l4) ragenden Rohrstutzens (34) gebildet ist und * 
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triebsseite her fuhrt. Dies ist besonders dort der Pall, 
wo das zu verstellende Teil mit seinem Eigengewicht 
diesen unerwunschten Vorgang noch unterstiitzt 

Vorteile der Erfindung ^ 

Die erfindungsgemaBe Antriebsvorrichtung mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat demgegen- 
uber den Vorteil, daft bei einem KraftfluB yon der Ab- 
triebswelle her die Feder an der. ihr zugeordneten Wand 
verstarkt angelegt vmd Testgebremst wird, so daB ein 
unbeabsichtigtes Bewegen des zu verstellenden Teiles 
ohne Betatigung der Antriebsvorrichtung ausgeschlossen 
ist. ■ . 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten MaBnahmen 
sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen der 
im Hauptanspruch angegebenen Antriebsvorrichtung moglich. 

Zeichnung 

Ausfuhrungsbeispiele. der Erfindung sind in der Zeichnung . 
dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibung nSher 
erlautert. Es zeigen Figur 1 .eine Teildarstellung einer 
Antriebsvorrichtung gemaB einer ersten Ausfuhrung, bei 
der eine im Bereich eines Schneckengetriebes angeordnete 
DiampTkupplung teilweise entfernt ist> Fig\ar 2 einen . 
Schnitt entlang der Linie II-II in Figur 1^ wobei die 
Dampfkupplung eingezeichnet ist , Figur 3 eine Draufsicht 
auf das Schneckenrad des Schneckengetriebes gemaB Figur 1, 
entlang der Linie III-III in Figur 4 teilweise geschnitten 
Figur 4 einen Schnitt durch das Schneckenrad entlang 
der Linie IV- IV in Figur 3^ Figur 5 eine Ansicht des 
Schneckenrades in Richtung des Pfeiles V in Figur 
Figur 6 einen Schnitt durch eine zweite Kupplangshaif te 
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gemaB Figur 1, entlang der Linie VI-VI in Figur 7, 
Pigur 7 eine Seitenansicht der zweiten Kupplungshaif te. 
nach Pigur 6, Figur 8 eine isometrische Darstellung der 
Peder gemaB Pigur 1, Pigur 9 eine Teildarstelliing einer 
zweiten Aufiihrung der Antriebsvorrichtung, bei der im 
Bereich eines Schneckengetriebes ein Gehausedeckel ent- 
fernt ist, Figur/^ einen Schnitt entlang der Linie X-X 
in Pigur 9> wobei der Schnittverlauf der Linie XI-XI in 
Pigur 12 entspricht, Pigur 11 einen Schnitt durch das 
Sclineckenrad aus- dem Schneckengetriebe geinai2> Pigur 9, 
entlang der Linie XI-XI in Pigur 12, Pigur 12 eine Drauf- 
sicht auf das Schneckenrad gemSB Pigur 11, Pigur 13 einen 
Sctinitt durch eine zweite KupplungshSlfte geinM.& Figur 9, 
entlang der Linie XIII-XIII in Pigur lif, Pigur 1^1 eine 
Seitenansicht der zweiten KupplungshSlf te gemSS Figur 13, 
Pigur 15 eine isometrische Darstellung der Peder gemSB 
Figur 9, Pigur 16 eine Prinzipdarstellung der ersten 
Ausfuhrung und Pigur 17 eine Prinzipdarstellung der 
zweiten Ausfiihrung. 

Beschreibung der Erfindung 

Bei der in den Piguren 1 bis 8 dargestellteh Ausfiihrung 
einer Antriebsvorrichtung sum motorischen Heben und Senken 
von Kr^^f trahrzeugfenstern ist einem nicht nSher dargestell- 
ten elektrischen Antriebsmotor ein Schneckengetriebe nach- 
geordnet.^ Die Schneckenwelle des Schneckengetriebes wird 
durch die. Verlangerung 10 der Ankerwelle des Elektro- 
motors gebildet. Die Schneckenwelle 10 kammt mit einem 
Schneckenrad 12. Das Schneckengetriebe 10, 12 ist in 
einem Getriebegehause l4 untergebracht . Das Getri'ebe- 
gehause weist ein Lagerauge l6 auf, in welchem eine 
Abtriebswelle l8 gefuhrt ist. An einem aus dem Ge- 
triebegehause IH ragenden Ende der Abtriebswelle. l8 
ist ein Rit2el.20 befestigt, v^elches mit einem nicht 
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dargestellteri Ubertragungsmechanismus zusammenarbeitet y 
der die Abtriebsbewegung des Schneckengetriebes 10, 12 
auf die zu verstellende Scheibe ubertragt. Das andere 
Ende der Abtriebswelle 18 ragt in das Getriebegehause 1^ . 
Auf diesem Ende ist das Schneckenrad 12 frei drehbar ge- 
lagert- Urn den Kraft flufi von dem Schneckenrad* 12 auf die 
Abtriebswelle l8 zu ubertragen, ist eine DampfkuppLung an^ 
geordnet, die standig im Eingriff ist. Zweck der Kupp- 
lung ist es, die StoBe aufzufangen, die insbesondere 
beim Einlaufen der .Fens t er scheibe in ihre Endstellung, 
aber auch beim Losbrechen der Scheibe aus der SchlieA- 
stellung nach langerer^ Betriebspause Oder durch tmvor- 
hergesehene Hindernisse beim Bewegen der Scheibe auf- 
treten. Die-^erste KupplurigshSlf te wird durch das 
Schneckenrad 12 selbst gebildet. In der einen Stirn- 
flache des Schneckenrades 12 indies er.offerie Aus- 
nehmungen 22 vorhanden (Figur 3)3 in welche elastische 
Dampf elemente 24 eingesetzt sind. Die Damp f element e 24 
sind' mit Auf nahmeschlitzen 26 ausgestattet^ in welche 
Mitnehmerlappen 28 einer zweiten Kupplungshalf te 30 
eintauchen, welche durch ein kreuzf Qrmiges Bauteil ge- 
bildeb ist (Piguren 6 und 7). Die zweite^ Kupplungshalf te 
30 ist f est mit dem Ende der Abtriebswelle 18 verbunden, 
die dem Ritzel 20 gegenuberliegt .(Figur 2). Die Mitnehmer- 
lappen 28 sind parallel zur Achse . der Abtriebswelle 18 
aus einer Grundplatte 32 der Kupplungshalf te 30 heraus- 
gebogeri und liegen in den Auf nahmeschlitzen 26 der 
* Dampf glieder 2U. VTenn also die Schneckenwelle 10 das 
Schneckenrad 12 antreibt^ wird uber die Dampf glieder 2h 
und die Mitnehmerlappen 28 die fest mit der Grundplatte 
32 der zweiten Kupplungshalf te 30 verbundene Abtriebs- 
v7Glle 18 und damit das Ritzel 20 in .eine Drehbewegung 
versetzt. Das Lagerauge 16 hat einen in das Getriebe- 
gehause m ragende'n Rohrstutzen 3^, der in eine zun 
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Lagerauge l6 hin offene Ringnut 36 in der anderen Stirn- 
f ISche des Schneckenrades eintaucht (Piguren ^ und 5) . 
Die Ringnut 36 ist in ihrem AuBendurchmesser so bemessen^ 
daii auch eine auf den Rohrstutzen 3^ aufgebrachte schrauben- 
fSrmige Feder 38 in der Ringnut 36 liegt* Die in Figur 8 
dar*gestellte, im Querschnitt rechteckige Feder 38 weist 
mehrere Windungen auf, wobei sich die beiden Endbereiche 
40 der letzten Windungen um ein bestimmtes Mali uberdecken. 
An jeden Endbereich 40 der Peder 38 ist ein im wesent- 
lichen radialer -Ansatz ^2 angebogen. In dem in Pigur 2 
dargestellten Einbauzustand liegt die Feder 38 mit ge- 
ringer Vorspannung an der auJ2>eren Mantelf lM.che 44 des 
Rotirstutzens 34 an und in Draufsicht gesehen liegen die 
AnsStze 42 in einein Abstand 46 voneinander (Pigur 16). 
Mit der Grundplatte 32 der zweiten KupplungshSlf te 30 ist 
ein MitnehmerzapTen 48 verbunden^ der sich mit Abstand 
von der Achse der Abtriebswelle I8 parallel zu dieser 
erstreckt* Der Mitnehmerzapfen 48 durchdringt das 
Schneckenrad 12 in einem Durchbruch 50, der einen im 
wesentlichen rechteckigen Querschnitt aufweist. Dabei 
ist der Durchbruch 50 zur Drehachse des Schneckenrades 
12 annahernd koaxial angeordnet . In Umf angsrichtung des 
Schneckenrades 12 gesehen ist der Durchbruch SO langer 
als der Abstand 46 , in welchem sich die beiden Ansatze 
42 der Peder 38 voneinander befinden, 

Beim Zusammenbau des Schneckengetriebes 10. 12 und der 
Damp fkupp lung 22, 24, 28 muB darauf geachtet werden, 
dafi> die beiden Ansatze 42 der Peder 38 in den zur Ring- 
nut 36 hin offenen Durchbruch 50 ragen. Weiter muB da- 
rauf geachtet werden, daB der Mitnehmerzapf en 48 so 
zwischen die beiden Ansatze 42 der Feder 38 gelangt, 
wie dies in Pigur 1 strichpunktiert angedeutet worden 
ist. 
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Die Wirkungsweise der Antriebsvorrichtun'g nach den 
Pigiiren 1 bis 8 soil anhand der Prinzipdarstellung ge- 
maB Pigur l6 erlautert werden. Wenn das Schneckenrad 12 
in einer Richtung des Doppelpf eiles 52 angetrieben wird, 
legt sich je nach Drehrichtung. eine der beiden Schultern 
54 des Durchbruchs 50 an einem der Ansatze 42 der Feder 
38 an und dreht diese auf der Mantelfiache 42 des Rohr- 
stutzens 54. Dabei wird die geringe Vorspannung der 
Feder 38 auf dem Rchrstutzen 34 verringert, weil die 
Schultern 54 entgegen der Wickelrichtung der Feder 38 
an den Ansatzen 42 zur Anlage kominen, Wenn jedoch eine 
Drehbewegung von dem Ritzel 20 aus auf das Sclinecken- 
getriebe IO3 12 zur Wirkung kommt , wird uber den mit 
der zweiten Kupplungshalf te 30 fest ver^jundenen Mit- 
nehmerzapfien 48 diese Drehbewegung auf die Ansatze 42 
der Feder 38 Ubertragen. Je'nach Drehrichtung legt sich 
dabei der Mitnehmerzapf en 48 an einen den beiden Ansatze 
42 der Feder 38 an. Der Mitnehmerzapf en 48 bzw. dessen 
den Ansatzen 42 zugewandten Mantelbereiche bilden also ^ 
Anschiage fUr die Ansatze 42 der Feder 38. In diesem 
Falle jedoch wird die Feder 38 in Wickelrichtung beauf- 
schlagt!, wobei sich die Windungen der relativ weichen 
Feder fest an der aui2»eren Mantelfiache 44 des Rohr stutzens 
34 anlegen und eine Drehbewegung verhindern. Dabei nimmt 
die Bremswirkung der Feder 38 in dem gleichen MaBe zu, 
wie die Grofie der Drehkraft. Damit diese Bremswirkung 
zustandekommen kann, ist es. erf order lich, daS die Mit- 
nehmerlappen 28 der zv.'eiten Kupplungshalf te . in Drehrich- 
tung der Schneckenwelle 10 gesehen mit einem bestimmten 
Spiel in den Auf nahmeschlitzen 26 der Daimpf gliede.r 24 
angeordnet sind. 

Bei der anderen, mit den Figuren 9 bis 15 dargestellten 
Ausfiihrung sind. alle Bauteile^ welche mit denen der 
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ersten Ausfahrung tibereinstimmen, mit glelchen Bezugs- 
zahlen versehen. So weist auch diese Ausfiihrung eine 
Schneckenwelle 10 und ein Schneckenrad 12 auf , wobei 
das Schneckenrad 12 ebenfalls mit Ausnehmungen 22 ver- 
sehen ist^ in welchem Dampf elemente 2^ liegen. Weiter 
sind die Dampf elemente 24 mit Auf nahmeschlitzen 26 ver-. 
sehen, in welche Mitnehmerlappen 28 einer zweiten Kupp- 
lungshalfte 30 greifen, die fest mit einer Abtriebswelle 
18 verbunden ist. Auch bei dieser Ausfuhrung ist das 
Schneckengetriebe 10, 12 mit einem Getriebegehause m urn- 
geben, das ein Lagerauge l6 auf weist, in welchem eine Ab- 
triebswelle 18 gelagert ist. Weiter ist bei dieser Aus- 
fiihrung das Schneckenrad 12 ebenfalls frei drehbar auf 
der Abtriebswelle 18 angeordnet. Es ist aber auch denk- 
ba.r, das Schneckenrad 12 auf einem in das GeftriebegehSuse 
m vorspringenden Ringbund des Lagerauges 16 drehbar zu 
lagern. Abweichend von der Ausfuhrung gemaJS den Figurn 1 
bis 8 weist das Schneckenrad 12 auf seiner von dem Rltzel 
20 abgewandten Stirnflache einen Ringansatz 70 auf (Figu- 
ren 10 und 11) , der mit einer Unterbrechung 72 versehen 
ist. Durch diese Unterbrechung 72 werden zwei Schultern 
7^ gebildet. Die zweite KupplungshSlfte -30 weist einen 
im wesent lichen radial gerichteten Finger 76 auf, der mit e^ih^/^ 
^Cerstarkung 78 versehen ist. In eingebautem Zustand 
greift der Finger 76 der zweiten Kupplungsh^lfte 30 
zwischen die durch die Unterbrechung 72 gebildeten Schul- 
tern 7^ des* Ringansatzes 70 (Figuren 9 und 17). Auch die 
Ausfuhrung. gemaE den Figuren 9 bis 15 weist eine schrauben- 
formig gewundene Feder 80 auf,. die mit ihrem auiieren Urn- 
fang mit geringer Vorspannung an einem das Schneckenrad 
12 umgebenden Wandbereich 82 des Getriebegehauses 14 an- 
liegt. Die im Querschnitt rechteckige Feder 80 besteht 
aus mehreren schraubenf ormig angeordneten Windungen und 
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an die Endbereiche B^ der jeweils letzten Windungen sind 
etwa radial nach innen gerichtete Ansatze 86 angebogen- 
bie Anordnung der Ansatze 86 ist so getroffen, da& die 
beiden auiiersten Windungen in Draufsicht gesehen mit 
Abstand voneinander enden, so daB die beiden Ansatze 85 
, in einem Abstand 88 voneinander liegen (Pigur 17)..Wie ins 
besondere die Piguren 9 und 17 zeigen, ragen die beiden 
Ansatze 86 der Feder 80 in die Unterbrechung 72 des Ring- 
ansatzes 70 und der Finger 76 der zweiten Kupplungs- 
hS-lfte 30 zwischen. die beiden Ansatze 86 der Peder 80. 
Die VerstSrkung 78 des Fingers 76 ist in 

ihrer Dicke so b ernes sen, daB sie mit den Ansatzen 86 
zusammenwirken kaon. 

Die Wirkungsweise der Vorrichtung nach den Piguren 9 
bis 15 soil anhand der Prinzipjdarstellung gemau Pigur 17 
eriautert werden. Wenn das Schneckengetriebe 10, 12 von 
der Schneckenwelle 10 aus b-ewegt wird, lauft das 
Schneckenrad 12 je nach Drehrichtuhg in einer Richtung 
des Doppelpfeils 90 urns Dabei schlSgt eine der Schulte.rn 
7^ an einem der Ansatze 86. der Peder 80. an, wobei die 
Vorspannung der Peder 80 zur Wand 82 ver-ringert wird, so 
dSLRy die Feder 80 zusammen mit dem Schneckenrad 12 ver- 
dreht wird. Wird jedoch das Schneckengetriebe von der 
Abtriebswelle l8 aus bewegt,. dreht sich die zweite Kiipp.- 
lungshalfte. 30 und mit dieser der Finger 76, der dann . 
je nach Drehrichtung an einem der Ansatze 86 der Feder' 
•80''zur Anlage koramt. Der Finger 76 bildet also zusammen 
mit seinei* Verstarkiing 78 Anschiage^ fur die Ansatze 86 
der Feder 80. In diesem Fall wird aber die Vorspannkraf t 
der Feder 80 verstarkt und ein Drehen.der Abtriebswelle 
sicher verhindert. Damit diese Wirkung. eintreten kann, 
ist es auch bei dieser Ausfuhruhg erforderlich, dafi die 
f'litnehmerlappen 28 der zweiten .Kupplungshalfte 50 in 
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Umfangsrichtung gesehen so viel Spiel in den Auf nahme- 
schlitzen 26 der Dampf elemente 2^ haben, daJi die er- 
wunschte Bremswirkung eintreten kann. 

Den beiden Ausf uhrungsbeispielen ist. gemeinsam, daA 
innerhalb eines das Schneckengetriebe 10, 12 mgebendes 
Gehauses l4 eine an einer gestellf esten, zylindrischen 
Wand U4 bzw. 82 mit geringer Vorspannung . anliegende, 
schraubenf ormige Feder (Schlingf eder ) 58 bzw. (Spreiz- 
feder) 80 angeordnet ist^, welche an jedem Drahtende 40 
bzw. 84 einen im. wesent lichen radialen Ansatz 42 bzw. 86 
hat, daB die erste Kupplungshalf te 12 Schulte3?n 54 bzw. 
74 aufweist welche. beim Antrieb des Schneckenrads 12 
durch die Schneckenwelle 10 die Feder 58 bzw. 80 je nach 
Drehrichtung Qber einen der AnsStze 42 bzw. 86 von der 
Wand 44 bzw. 82 15s daJ& die zweite Kupplungshalf te 30 
Anschlage 48 bzw. 76 hat, welche beim Antrieb des Schnecken- 
rads 12\vQrr'der Abtriebswelle I8 aus die Feder 38 bzw. 80 
an der Wand 44 bzw. 82 festbremst und daB die Schultern 
54 bzw. 74 der ersten Kupplungshalf te 12 in Drehrichtung 
des Schneckenrades 12 gesehen, jeweils auf den gegenuber- 
liegenden Seiten der Ansatze 42 bzw. 86 anschlagen wie 
die Anschlage 48 bzw. 76 der zweiten Kupplungshalf te 30. 

Abweichend von dem hier beschriebenen Ausfiihrungsbei- 
spiel ist es aber auch denkbar, eine der Bremseinrich- 
tungen b^i .einem dem Antriebsmotor nachgeordneten Stirn- 
radgetriebe anzuwenden* 
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daB die beiden radialen AnsSt ze (^2) in Dx*a.uf siclit mit. 
Abstand voneinander angeordnet sindy wobei sich die 
beiden Endbereiche (40) der jeweils letzten Schrauben- 
windungen vlberdecken. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dai^ dem Rohrstutzen (3^) eine zur einen Stirn- 
flache randoffene Ringnut (36) in dem Schneckenrad.. (12) 
zugeordnet ist. 

4'. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
•dadurch gekennzeichriet , datfi die Schultern der ersten 
Kupplungshalfte (12) durch die in Umfangsrichtung 
liegenden Wande (54) eines in Achsrichtung laufenden 
Durchbruchs (50)" in dem Schneckenrad (12) gebildet sind. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die . AnschlSge der zweiten Kupplungshalfte 
(30) durch Wandbereiche eines sich in Achsrichtung dureh 
'den Durchbruch (50) erstreckenden, mit der zweiten Kupp- 
lungshalfte (30) fest verbundenen Zapf ens (48) gebildet 
sind, der zwischen den einander zugewandten Seiten der 
Ansatze (M2) der Feder (38) angeordnet istl 
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6» Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Wand durch einen innererij das Schnecken-- 
rad (12) koaxial umgebenden Wandbereich (82) eines Ge- 
hauseteils (1^1) gebildet ist und dafi die beiden radialen, 
in Richtung zur Achse weisenden Ansatze (86) der Feder 
(80) in Draufsicht mit Abstand voneiannder angeordriet ' 
sind, wobei die beiden Endbereiche (8^1) der letzten 
Schraubenwindungen mit Abstand voneinander endcn. 

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Schultern der ersten Kupplungshalfte 
(12) durch die Endkanten (74) eines sich in Achsrich- 
tung des Schneckenrades (12) erstreckenden, an diesem 
angeordneten und mit einer Unterbrechung (72) versehenen 
Ringansatzes (70) gebildet sind. 

8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnunt, dafi> zwischen den beiden mit Abstand vonein- 
ander angeordneten Schultern (74) der ersten Kuppiungs- 
hairte (l2) die beiden Ansatze (86) der Feder liegen. 

9- Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 8^ 
dadurch gekennzeichnet , dal2> die Anschlage der zweiten Kupp- 
lungshalfte (30) durch die den Ansatzen (86) zugewandten 

../-5 
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Kanteneines mit der zweiten Kupp lungs half te (30) ver- 
bundenen, radial gerichteten Fingers (76) gebildet sind, 
der sich zwischen die beiden Ansatze (86) der Feder (80) 
erstreckt. 
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